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MINISTERE DE L’EGALITE DES TERRITOIRES MINISTERE DE L'ECOLOGIE,
ET DU LOGEMENT DU DEVELOPPEMENT DURABLE ET DE 1L ENERGIE

CONCOURS POUR LE RECRUTEMENT -
DES OFFICIERS DE PORT

SESSION 2013
EPREUVE N° 1:
Etude de cas

Analyse de cas a partir d'un dossier documentaire pouvant
comporter des graphiques, des données chiffrées ainsi que des
éléments de iégislation.

Ce dossier porte sur des problématigues liées au navire, a la siireté|
let a la sécurité du navire, au port, a la sQreté et a la sécurité du port,
au droit public et privé, au droit maritime et portuaire, et peut se
décliner en questions destinées & mettre le candidat en situation
professionnel.

Durée : 4h00 — Coefficient : 3

L'utilisation d'une calculatrice non programmable est autorisée

La clarte des ralsonnements, la qualité de la rédaction et [utilisation du dossier
documentaire interviendront dans l'appréciation des copies.

Ce dossier comporte 17 pages (y compris celle-ci)
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Vous étes l'adjoint du commandant de port, responsable d'un secteur portuaire, de
la vigie principale du port et notamment de la mise en ceuvre du systéme de-trafic
maritime (STM portuaire). Les regles de fonctionnement de ce STM sont
annexées a l'arrété du préfet maritime qui rég emente la circulation des navires
aux approches de votre port.

Le navire «LJUTA» de type «Bulk Carrier» est annoncé pour charger 30 000
tonnes de blé ; le navire est sur ballast, la prise de pilote doit s'effectyer a I'entrée
de la zone maritime et fluviale de régulation (ZMFR),

1) indlque quelles sont les compéten ces._du préfet maritime dans le cadre

Expliguez de guels es_gac:es est constituée la ZMFR, quelles sont les

références réglementaires, quel est le réle de la capitainerie dans cette
zone ?

Les caractéristiques du navire extraites de la base de données du port sont
fournies en annexe 2 :

2) Définissez les expressions et acronymes suivants : «creux sur quille» ,
uport en lourds «TPC» «CB coefficient de bloc» Décrivez sommairement
Pinfluence du « coefficient. de bloc » SUr le rendement de la nropulsuen
d’un navire,

Le pilote du navire contacte le STM par VHF pour obtenir les instructions d’entrée,
-et confirme la commande de 2 remarqueurs, qui devront &tre mis & disposition
dés son arrivée sur rade pour assurer le passage de Fécluse et la manceuvre
d'accostage au quai céréalier.

3} Enoncez les différents modes de propulsion des remorqueurs portuaires.
A l'aide de schémas, décriver la composition_d’un attelage de remorque
portuaire pour un remorqueur tracteur ; expliqguez sommairement guelles
sont_les spécificités du travail d’'un_remorqueur_en « patte d'vie », en
« mouton », en « push-pull ».
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Lors de lentrée dans P'écluse, la météo s’est sérieusement dégradée ; le navire
heurte violemment le systéme de défense et de protection du bajoyer. Les
lamaneurs qui vous ont signalé lincident, font état de dégats importants sur
Fouvrage.

4) Décrivez sommairement fes assurances maritimes (régles pa iculiéres
aux diverses assurances - assurances sur corps, assurance sur facultés
et assurance de responsabilité),

Vous vous rerndez sur place et constatez une bréche horizontale de 5 & 6 métres
en ariere de I'etrave du navire, & environ 1 métre au-dessus de la flottaisorn,

3) En cag d'incendie sur le port (navire ou installation portuaire), expliquez
la répartition des compétences entre les différentes autorités, Quel est le
réle de la capitainerie et en particulier celui du cnmmandant de port ?

Une fois le navire amarré dans I'écluse, vous faites un pomt de situation avec le
commandant et le pifote du «LJUTA».

6) Décrivez les éléments qui constituent une écluse maritime moderne ainsi
qgue les équipements et a pgaraux nécessaires a san fonctfonnement

Une. reconnaissance a eté effectuée dans les cales et capacités du navire, II
s'avére qu'il existe une deuxiérie bréche surle «peak avant» qui est désormais
rempli au niveau de la flottaison .(schéma de l'avarie en annexe 3). Le navire
préﬁente une assiette negative stabilisée. Vous autorisez toutefois le transit du
navire jusquau quai céréafier.

- 7) Décrivez linfluence d'une assiette négative sur les. évolutions du_navire
en mouvement,
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L'accostage du navire sur le quai céréalier s'effectue sans incident.

Le navire est retenu par le centre de sécurité des navires (CSN). Cette retenue
vous est notifiée par écrit et conclut sur la nécessité de réparer les avaries avant
dautoriser le navire a quitter le port. L'armateur, en accord avec la société de
classification, le chantier de réparation et la capitainerie décide des modalités
d'intervention sur les avaries du navire qui doit passer en «cale séche» (bassin de
radoub). Comme le monfrent les extraits de plan du navire, une des 2 bréches
communidgue avec une caisse a fioul, partiellement vide. :

8) Expliquez le rble des centres de sécurité des navires, des sociétés de

classification. Vous indiguerez les précautions & observer avant tout
travail & chaud sur cette avarie de cogue. {aninexe 3)

Le navire ballasté prépare son déhalage vers le bassin ; les tirants d'eau relevés
sont les suivants

Tirant d'eau avant : 5,60 m, Tirant d'eau arriére : 6,00 m,

Le déplacement (P) du navire = 39 000 tonnes

B~ q=185m.

L& centre de flottaison est situé a 4 m. sur l'arriére de la perpendiculaire milieu
-'L_as _p@hte de la ligne de tins (i) =0,002

9) Calculez la poussée maximale sur I étambot (talon_de dquille] lors de

I'échouage, ainsi _gue la dlmmut:on apgrox;matwe de la _stabilité
transversale 4 la fin du piv ‘

L.e chantier de réparation navale est situé en dehors de la zone de surete du port.
['agent de slreté du navire souhaite que soit établie une déclaration de slreté
(DoS)

10) Décrivez le contenu et I'objet de ce document. Citez les principaux textes

de:  référence  en  matiére  de  slOreté  portuaire (internationaux,

communautaire, nationaux)

----------------------------
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Annexe 1

iecrets , e i EERTErh,
TEXTES GENERAUX

PREMIER MINMISTRE

Arrétd du 22 mars 2007 établissant la liste des missions.en mer incombant & I'Etat denyg les
zones maritimes de la Manche-mer du Nord, de UAtlantique, de Ta Méditerranée, des Antilles,
de Guyane, du sud de I'océan Indien et dans les eaux bordant les Terres australes et
antarctiques frangaises

NOR: PRMX0710762A

1. Premier ministre, _

Vu le décret n* 2004-112 du 6 février 2004 relatif & 1'organisation de [’action de I'Etat en mer, notamment
son arficle 2 ;

Vu Ie décret n¢ 2005-1514 du 6 décembre 2005 relaiit 3 Vorganisation outre-maer de Paction de I"Hiat en
mer, notamment son article 2,

Arréte :

Art, 1%, = La liste des missions incombant en mer i I'Btat dans les zones miaritimes. de la Manche-mer du
Nowd, de I’ Atlantique, de la Méditerranée, des Antilles, de Guyane, du sud de T'ocdan Indien et dans les eaux
bordant les Terres australes ot antarctiques frangaises est établie dans le tableau annexé au présent anéed (1),

Les missions incombant en mer 4 I"Etat sont animées et coordonnées dans les zones maritimes de métropole
par les préfets maritimes ef, dans les zones maritimes des Anfilles; de Guyane, du sud de Tocéan Indien, dans
les eaux bordant les Terres australes et antarctiques frangaises et dans les caux sous souveraineté et sous
juridiction francaises bordant Darchipel de Saint-Pierre-et-Miguelon, par les délégués du Gouvernement,
représentants de 'Etat en mer, le cas dehéant cogjointement avee d’autres autoritds,

Art. 2. - Larcété du 19 avril 1972 modifié reladf & la liste des missions en mer incombant & PErat et 4 la
“désignation de Uadministration chargée de la coordination adcessaire pour Uexdeuntion de chacune de ces
missions et Uarété do 30 avril 1974 relatif & la liste des misstons en mer incombant & P'Etat dans les
départements d'outre-mer et désignation de Padministration chargée de la coordination nécessaire pour
Fexécution de chacune de ces missions sont abrogds, '

Art. 3. ~ Le présent ardté sera publié au Journal officiel de la République frangaise.
Fait a Paris, le 22 mars 2007,
BomMmigue DE VILLEPIN

(1) Les missiong sont présentées par catégorie générigue, en fonction de lewr finalité.
Pour chacune d'elles, le tableau indique :
~-les winistéres principalement responsables de 1’élabeoration des réglementations déterminant organisation ou
I'exéeution des missions
- leg antorités déconcentrdes investies du pouveoir de réglementation, d'animation et de coordination des missions ;
- ey services déconcentrés responsables de Papplication des réglementations ou concourant & la mise en oeuvre des
Moyens e mer ;
- les centres opérationnels chargés de la conduite des opéralions ou y concourant. . page 5/17
Pour I"application du présent arrété & Mayoite, au lien det « DIDAM », il convient de lire 1 « SAM » (services des affaires
maritimes) ; au liew de: «DDE». lire: «ditection de Péguipement » { au lieu der « DIREN », lite: «direction du
développentent durable » 5 au leu de: « DIV », lire: «direction des scrvices vétérinaires ». Par aillears, o DRIRE
compétente est cglle de la Réunion.
Pour Uapplication du présent arrélé & Satnt-Plerre-et-Miquelon, au lieuw de « DDAM », il convient de Hie: « SAM»
{services des affairgs maritimes) ; au liew de: « DDE», Hie: «direction de Péquipement » 5 au Heu de: « DIREN », lire :
« bureau de Uenvironnement et du cadre de vie». Par gilleurs. [a DRIRE compétente est celle de I'He-de-Franee.
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ANNEXE - Liste des missions en mer incombant 3 VEtat

' t_té) :i:j;:::l:j?,;?ﬂ: ziﬁ:::f;:::m Application des réglementations ot des mesures 'organisation des missions,
Bonmines Bervices dévoncentrés Contres
3? dintervention des administrations. opérationpels
et misyions chargéy
L N 1Y (VS te K
g concems. Ministéres. | éi:;rﬁﬁimu Concourant 2 | de 1 ;:;:i“““ Obserdutions.
: ™ | Responsabiles de Ia mise o
Yapplication des | en cowvre coardinurion
1 véglementations. | des moyens | d"'] aethon
P | ¥ coneourant,
Souveraineté
: et pristection des
E intéréts matlonaux.
: Suvueiilance Diéfonse, - Préfer maritime. | Marine Nationate. | Tous services | (%) COM, *) Hors Ie cadre de 1a
i péndrale Transports, Délégué du Brouane dispowant de [ CROSH Disfnse Maritime
; ies approches Budpet, Gouversiensent, Gendurmerie Woyens con du Territoire,.
meritizes, Natianale. dintervention | COG, {#% Co afrationne}
(% : chaprvations) Alluires en. mer, COiAL de la mariie, centye
Maritimes. erlonad ondrationnel
. desnryeillanee
E et gl gauvetage,
; centre opdration el
E sles dousied,
: centrs epdrationnet
de la gendarmerie,
centres des opérations
| interarmées foutreapess,
Proteation du iafic Diéfense. Marhie Tous services COM. {*} Hezrs contrdle naval,
mEritiane et'des Natiomwale : dispogant COIA,
installations e mer Commardant de moyens
(*) ' zone Hmritime. d'intervention
Préfer maritime, e mer,
Dilagné du
Crouvernement,
Police du pansage Déieonss. Pdfet maritime, Marine Tous services COM
inoftensif dass les Buslyger, Défegud dw Nationale, Dispogint C{)'[:-\ ‘
ey terriforinles, Transports, CGiewvernzment, Doz, de mpyens {‘R{):Sé
Gendarmerie d'intervention E‘:mff '
Nationale: Affaires [5: e e
o COG.
Maririsnes
Palice du pavillon Défers, Préfet maritisne. | Marie Nationale, | Tous services COM. Application de la
o haute ey, Budget, Délegud s Dionane, dispessant COTA, convention des Naticas
Goivestement, Gendurmetic de moyens Unies sur Je drait
Mationule, d'intervention. de la mer
Alfaires QI ner. e 10 décembire 1982,
migritimes.
Contréle Transports. Préfer mavitime. | Marine Nationale,
du pavillon et des Budget, Délégué du Datiane.
margues extérieures Défense. Crouvernement, Gendarmerie
oy er des navires Natioriale.
battani pavillon Afliires
frangais et du nuritiznes,
pavoiseinent. !
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Elaboration des réglementations
ou erganisation des missions,

Application des réglementationy et des mesures Forganisation des missions,

Romaines
dintervention
of mixsions
concernds.

Mintstires,

Services déconcentrés
deg administrgtions.

Antorités

- déconcentrées.

Respensables do
Papplication des
réglementations,

Coneourant &
12 misg
£n Ruvre
des moyeny
en mer,.,

Centres
opérgtionnels
chargés
de 1 conduite
de la
coardination
de Paction

| ouy concourant,

Observations.

oirdgngereus, (¥)

Murine Nationais

| dintervention

en nier,

Police dos stutions Industuie (%) | Préfor maritime. | Mariie Natiomale: | Tous sérvicey GO
Radioéloctrigues [l Dilégug du Duare, dspusant COLA.
" enmer, Transpoits, Gomvernement, Gendarmerie de moyeris
Natienaje. l'intervension
Aflilves e ragdiodlactrinnes : pestion
maritines, heoptrdle
des féguernns
‘Siuvegarde
dis personnes et
des blens ¢ mer,
Bapvetage-en dier Tranyports, Pedfet wariiime. DRAM, (* Tonts sevvices CCROSS. ) Direation Bégionale
Intérieur, - Diédegud dy dispiosint - deg os Mukitimes.
CGlouvernenent, de-mayens
' dintervention
en mer
& Bhcisie
Nathonale
de-Batwetage
Gt
(AMEM).
Assistange middicale | - Transports. | Préfer muritine. Pogs services CROSS, {*} Congnkatiim
e ey, (%) Banté, Delegud idu * slisposant COMM Toulouse, 1 médivale prévacuarion
Grouvernenseant. de meyens [k sanitaire,
' | diintervention | (##] Crnire de
e, -onstltatiai iisdidle
m; r' ] r) .
Protection Transports, Préte nsaritime, DMDAM, £%3 Foirs services CROSS % Pivection
des épaves Dikdgud du disposant départementale thes
Mirtiimes, Gaunvernement, de moyens Allires Mavithmes,
diinfervention
@i 1e
- Bécurité uavitine.
Iutervention enmer | Transports. Préfet maritime, Tous services CROSS. {*) Folice générale:
sur Tes navires Défense. [élégud du digprosing COM. & mer
e difficulsd Gouvernement, CAN, (%) de moyens COIA, ) Ceartre e Sdturise

des: Navires.
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:
! " , .
Elaboration des réglenentations o . L o
i A o CesTeR . - Application des réglementations ef des mesures dorganisation des midsions,
ou organisation des missions,
Pomaines S:erijsé c‘! éconcentrés des Contres
d'intervention sdmpustrations. opérationnets
vt misgions chargds
H . oy : oz
! eoneerads. ; Amtorités | de lasonduise .
: Ministéres. dé .-Quj entrées Concpurant de la Olsservitions.
; | UCCOUECHITORS: ) Responsables de | & Te meise ) ; "
{ Papplication des | e wuvre '"l:]m}(, i_n:; on :
| véglementations. | dew moyons ¢ Lactian
3 en o ou Y coneeurat,
: Ennfesme et Trangports, Préfior maricine, METEO Frunce "Fous services CROsS. 495 Coprdonnateurs
nantigue Diéfense; i W HEMEIEE T eposant da déléguds none NAVAREA
et mbtéoroioyigne [3élépué du Affaires moyens {wones dinformation
en mer, | Gouvernement. imavitimes, ' information aux navires),
4 o ##) Sarvice hvdrogrsshiie
& Marke | et )3 Mmg%é&bém&
DRAM, N b . Sémaphores. st actanoeraphioue )
Nationale ; PNETE
) dela Minine,
SLIOM, (28] {EeaDipeckion
j DI (s Mépariemeutals:
i {Servicos - de Léuninement,
: maritimes),

Burveillanee et Transports. | Fréfia maritime. DRAM Tous aervices CROBS, %) Seraphores, surveilllange |
podice de la Dilepud chu - ARG dispvsant de seulement.
ngvigation Gowpvernement, moyens
maritine. d'intervention

en mer.,
Sémaphores.
&
_ B R o {MLe divectsy
Hgnalisation Transports. | Préfes sonithne. o DDE . CROSS, départementaldes alfagres
marittme, Délépaé du PDAM. (™ {(Bevvives marithwes geeree
_{_mm f‘?‘f!f‘ﬂfli,’iit Feurine miaritimed), ia p (hld(?nu‘. )
. j}f rfk:t Natonate, tles commissions natitiques
e département. Premane. 1mral<_a.~_sl pa. déldgniion
Gendirmnerie. des avtari [ws. pz’é%mctnralcs.
Mationale.
{polict balisgge)
Polies Transports, DRAM. DRAM | Fous services CROSS Contréfedu respect
de Ju sfourird Préfel maritiie, ARAR Y disposant de des régles debdouritd § bord
dos avirei Drétégué du BN, moyens des navires, on mer,
Ciorvernement, dintervention
e mer,
Lrpection Transports. PPRAM. <N | Toous services Contrédle par I"Biat du port
sle la sdeurted Prréfit maritime, S disposmurt ou contrale sy titre
[ -des navires en mer Délégué du ANEFR, de wioyens de Fliat du pavillon,
' Gouvernement. ke ronengrs {péohe, commmerce pluispiee).
a Unspectiom
211 e,
Déminage eo mer, | Intérisor, (%) Préfet maritime. Marime Comisandant COM. (¥ jusgu'a In laisse
Lifense, E¥élépné du Natjonaje. ELT COLA. de pleine mer.
Gouvernenent. nwrifime: :
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Domaines
dintervention
et mnissiong
concernds,

Elaborvition des réglomentations

au organisation des missions.

Application des véglementitions et des mesures (Porganisation des missions,

Ministdres,

Autorités

Déconcentries,

Services déconcentrés des
administrations,

Responsables de
Fapplication des
réglementaiions,

Concotrant 3
Famise
€1 CRUVEE
des moyens
¢i1 iner,

Cantres
opérationnels
chargés
de la conduite
de la
coordination
e Paction
ol Y concourant,

Qhservations.

Protuction des
eRploes arines.

Eviclrannetent,

Préfor-maritime.
Ditégué du
Crigvernaent,

HREN:
[IRAM,

Tous services
disporant
de pnoyens
d'intervention
en mer,

Slivetd maritisg,

Lotte anti
terrorising e mer.

Premier
ministre,
(SODN,
SMen} (%)
[¥éfermse.
Transports,
[isttiens,

Préfet maritine,
Dékégué riu
Gouvernement,

Fous services
clis posati
de moyens
Jiitervention
B e,

COM.
A,

VIGIPIRATE.
PIRATE- MER.
{*) Secrétaiat général

Sirers des navires
il mer,

Transports.

Prétet maritime,
Ditlegud g~

Lrouverngment,

IIRAM,
CSN.

© o dintervention ¢

Tonis sepvices
disposant
ile niiyons

21 IRET

CRO¥S,

Application dugede:
Bes
{Enternational Ship and
Port facility Security).

Maintien de 'ordre
Puiblic en et

Préfet maritime,
Délegué-eu
Crouvernement,

Ilarine Wationste,
Gendarmerie:
Nationale,

Fotis services
ihggrosant
di moyens
dinfervention
e

)

COM.
COTA.
CROSS,

O,

(%) Cocreition vua
stevetfance selon
haladitarion Juridique,

et vonditiony

Contedle sapitaire |

de teaviilen e, |

Chustrole sanitaive
[ W
des personnes
ardes cargrinons,

Santé,
Transparts,
Agriculture.

Péche,

Préfer maritime, |

Diélégud du
Goyverpement,
DRAM,

DEAS

e

DSV, (F4)

Préfer de
dépurtement.

Préfer marivime.
Déiégué dy
Guuvernement.

Fous services
shsposant
de moyens
d'lntervention
& mer,

CROSS.

() Dirvection régionale

des affiires santtaires

& .
£ Divaction
départementale
des services véidehnnires,

Police sanitaire des
zomed de production
vonchyHunles,

:.\-grictl Iture.

Préfet de
département.
Préfes maritime,
Dyélégué du
Clouverngment.

DAM,
DSV,

Tous services
disposant
de moyens
dintervention
el et

Application
it Coderural,

Enapection du
travail marizime
By Inet.

Emploi.
Tranyports,

DRAM,
DIAM,
Préfiet maritine,
Délépud du
CIouy ernement.

Laspaction
du travall
maritime,

Tous serviees
disposant
de moyens

dintervention

3 THET.
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BRECHES |

GENERAL ARRANGEMENT MV « LJUTA » (extrait)
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GENERAL ARRANGEMENT MV « LIUTA » (extrait )
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GENERAL ARRANGEMENT MV « LJUTA » (extrait )
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Annexe 4

ELEMENTS DE THECRIE DU NAVIRE :

L’échouage en bassin de radoub ( cale séche ).

Un navire entrant en cale sé&che avec une stabilité trés faible comme c'est
parfois le cas, doit étre d'abord parfaitement droit (sans gite) , avec une
assiette légérement positive afin de ne pas s’échouer brusquement sur toute sa
longueur. '

Les tirant- d’eau admissibles sont en général fixés par 'opérateur du bassin.

Cet échouage en bassin de radoub est & considérer cornme un cas particulier de
I'échouage. Le navire s'échoue sans vitesse par suite de fa baissée du niveau
d'eau.

llya lieu de s’occuper non seulement de I'assi ette du navire, mais ega!ement
de sa stabilité et de la réaction d’appui sur le tafmn, pour éviter une poussée
tr@p considérable. :

Le plan d’échouage (ligne de tins) nest généralement pas horizental, mais
légérement incliné d’un angle { i) trés faible, de l'ordre de quelgues dixiemes
de degrés.

L'entrée dans le bassin s’effectue pour les gros navires a I'aide de remorqueurs
et d’amarres d’acier capelées sur des treuils. Pour protéger '_I-_eﬁ tins, 'usage de
fa machine est souvent déconseillé. Lorsque la porte est fermée, les pompes
sont mises en action pour vider le bassin. L'échouage se produit donc en deux
temps. '

Lors de la premiére phase, c'est le talon de quille { point A) qui porte en
premier, et qui est par conséguent le point d'échouage. Le navire recoit en ce
point, la réaction de fond ou poussée, égale au poids de la tranche de
déjaugeage’;

if faudra’ ensuite veiller au cen’trage du navire et, une fois le navire stablhse
dans l'axe des tsns disposer les « accores » sur les couples du navnre
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La poussée, faible au début du pivotement, augmente peu a peu, en méme
temps gque le navire tourne d’un angle 8y.

Il convient de tenir compte de la diminution de stabilité provoguée par la
réaction d’appui 8 I'échouage, moment ol les accores sont mis en place.

En effet, le module de stabilité transversale diminue et finit par s’annuler. Il
faut donc avant I'entrée au bassin s'assurer que ce module est suffisant et
restera largement positif pendant cette premiére phase, cette vérification est
d’autant plus nécessaire qu’il y & eu des mouvements de poids, comme par
exemple des transferts de ballast. Il faut également prendre garde aux
phénoménes de caréne liquide.

- La poussée ou réaction de fond augmentera au fur et 8 mesure que le navire
pivote. La réaction du fond deviendra égale au poids du navire lorsque ce
dernier sera complétement hors d'eau. ' o

Echouage et déséchouage ne sont du reste pas p{athaement ndenttques alors
| 'Que le navire s’échoue progressivement de I’e’cambot A I'étrave, il décolle plus
brusquement au déséchouage, et si sa stabilité est devenue trop faible par
caréne liquide et réaction d’appui, il risque de prendre de fa gite pour la
moindre cause (inégalité de poids d’un bord et de Fautre, mouvements de
transferts de ballast ...ete...)
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